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Pat en tanspriiche 



UmladevorrichtuDg fiir Worenbehalter, die an Kragtragern 
eines Portalkranes verfahrbar sind, wobei die Kragtrager 
ihrerseits in ihrer Langsrichtung vor- xxnd zuriickbeweg- 
bar sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kragtrager hohenverstellbar ±m Kran (6) 

angeordnet sind. 

Umladevorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Kragtrager an einem mit Fuhrungsrollen (9) 

versehenen, im Kran (6) gefiihrten FixhruDgsrahmen (2) an- 
geordnet sind. 

Umladevorrichtitng nach Anspruch 1 iind 2^ 
dadurch gekennzeicbnet ^ 

daB die Kragtrager mit Hilfe mindestens eines auf 

dem Kranportal angeordneten Hubwerks (8) hohenverstell- 
bar sind. 

Umladevorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB deder Kragtrager (11 ) mit mindestens einem ausfahr- 
baren Teleskoptrager (3) versehen ist. 
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5. Umladevorrichtung nach einem oder mehreren der vorge- 
naanten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet ^ 

daB die Kragtrager (11) in einem an dem Fuhrxingsrnhinen 
(2) urn eine senkrechte Achse (14) drehbaren Drehteil 
(12) angeordnet sind, wobei die Kragtrager (11 ) bei 
eingezogenen Teleskoptragern (3) kiirzer sind als der 
Durchmesser eines von den Porta Ikranstiitzen (6a) \iid- 
schriebenen hreises. 

^* Umladevorrichtung nach einem oder mehreren der vorge- 
nannten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Teleskoptrager (3) nach beiden Seiben Uber den 
UmriB des Kranportals ausschiebbar sind. 

Umladevorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB an den Kragtragern (11) bzw. Teleskoptragern (3) 
Ilurzhubvorrichtungen (7) fur ein Ladegeschirr (4) an- 
geordnet sind. 

Umladevorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Kurzhubvori'lchtungen (7) kardanisf::: bewegliche 
Trag- bzw. Hubzylinder sind. 

Umladevorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet , - ' 

daB der Drehteil (12) mit Hilfe von schlieB- und losbaren 
Abspannungen (13) gegeniiber dem Fiihrungsrahmen 2 festsetz- 
bar ist. 

Umladevorrichtung nach einem oder mehreren der vorgenann- 

ton Anspruch e, 

dadurch gekennzoicbnet , 

dnB die Kragtrager (11 ) in dem Fiihrungsrahmen C2) bzw. 
Drehteil (l?) von den Portnlkranstutzen (6a) zur Kran- 
mitte hin verfahrbar sind. 
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Uinladevorricht\ing fiir Warenbehalter 



Die Erfinduijg betrifft eine Umladevorrichtung fur Warenbe- 
halter, die an Kragtragern eines Portalkrans verfahrbar sind, 
Wobei die Kragtxager ihrerseits in ihrer Langsrichttmg vor- 
und zuriickbewegbar slnd. 

Derj^rtige Vorrichttmgeu sind tereits durch die DE-AS 
11 4'5 986 bekannt. Sie dienen z\iid Be- und Entladen von Schif- 
fen tuid sind auf den Schiffen selbst angeordnet. Die Kragarme 
sind dfeshalb ein- und ausfahrbar und v/erden beim Ladevorgang 
seitlich uber die Bordwand vorgeschoben^ um auf dem Ladekai 
befindliche Giiter aufnehmen oder dort absetzen zu komien. 
Wahrend der Pahrt warden die Kragarme eingezogen, 

Es wurde nxin f estgestellt, daB Vorrichtungen der bekennten 
Art bei Umladevorgangen auf dem Land dann nicht einsetzbar 
sind^ wenn iiber den zu bewegenden Warenbehaltern l$:ein aus- 
reichend hoher freier Rauin vorhanden ist. Dies ist insbe- 
sondere bei elektrif izierten Eisenbahnanlagen der Pall, bei 
denen sich Oberleitungen in verhaltnismaBig geringem Abstand 
iiber den Gleisen^ befinden, und zwar auch an den Giiterum- 
schlagsanlagen. 
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Die Verwendung von normaleD mobilen Auslegerkranen scheidet 
in derartigen Fallen dadurch aus, daB Gefahr besteht, die 
Oberleitiing mit den Kranausleger versehentlich zu beriibren. 

Die ErfinduDg hat sich daher die Aufgabe gestellt, eine Um- 
ladevorrichtung der eingangs genannten Art so zu gestalten, 
daB die Be- tuad Entlade-Arbeiten auch dann gefahrlos durch- 
gefiihrt werden konnen, wenn die Giiter von einer Stelle auf- 
genommen Oder an eine Stelle abgesetzt werden miissen, an der 
nur wenig Kopfratim verfiigbar ist, insbesondere bei Eisenbahn- 
wagen, iiber denen ein Fahrdraht verlauft. 

Die genannte Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
die Kragtrager hohenverstellbar im Kran angeordnet sind. Auf 
diese Weise ist es moglich, die Kragtrager, bevor sie mit 
ihren Enden^Sie nur begrenzte Kopfhohe aufbietende Be- und 
Entladestelle ausgefahren sind, auf die hierfur geeignete 
Hdhe einzustellen. 

Id zweckmaBiger Ausgestaltung derErfindung sind die Kragtra- 
ger en einem mit Fxihrtrngsrollen versehenen, im Kran gefiihrten 
Piihrungsrahnen angeordnet. Auf diese Weise wird eine genaue 
und von unerwUnschten Bewegungen freie Hohenverstellbarkeit 
erzielt. 



Um diese Hohenverstellbarkeit zu ermoglichen, ist fiir die 
Kragtrager mindestens ein auf dem Kranportal angeordnetes 
Hubwerk verges ehen. Jeder Kragtrager kann mit einem ausfahr- 
baren Teleskoptrager versehen seih. 

Piir den Fall, daB das Gut zwischen Aufnahme- und Ablegestelle 
um seine Hochachse gedreht werden muB, sind nach einem weite- 
ren Vorschlag der Erfindung die Kragtrager in einem an dem 
Puhrungsrahmen um eine senkrechte Achse drehbaren Drebteil 
angeordnet, wobei die Kragtrager im eingezogenen Zustand 
ktirzer sind als der Durchmesser eines von den Portalkran- 
stiitzen umschriebenen Kreises. 
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Bamlt die Bewegung des Gutes niohi- 

halb des Kraz>portals erf^^^ Kragtr.ger und de. Bau„ i„„er- 
Sra.p<,.t,l3 ausschiebbar. " """S des 

In zweotoaBlger ErgSnzuDK da,. T>r.f-, ^ 

schUgen, da8 Kragt^L, L ff^^ "^"^^ '«Se- 

"atoatae ist deshalb vorteXf! ^"S^"-*"-* ia*. Me« 
l«Sa« der WarenbehSlter gerechf' '"'"achiadlicben 

Ku..bubvorricbtu.g kardaniacb bewLriTh 'a" ' 

bzw. Hubzyltader haban. "^w^Sllch angeordnete Irag- 

3cb.aducbe. va.a.bab...:.,,::: 



Es 



zeigt 



Ksur 2 ae. Portalkraz. i„ SaitaBa^sicbt. 

Wie sich aus Pigur 1 ei-o-i^i- ^ ^ 

waggon W. Obe, daT l ' 1 1 aur 

5 bezal.b.ate Oberlait^g ^JfL el v^*' 

>»8 let an axnar Stutae 15 bafastigt. 
Me erflDdnngsgeiDaEe Umladevorri^h^. ^ 
Paraleii ase.bah.glais verratT^ 
- «a Antrieba„„tora. si.d bai 'o da"'" ^"^""^-^^ ^ 
Po.tala. ei„a waageracht varraufe.da f " 
^e^a.a.ba. ga.... .ab^T^ a^ ^S^ga- 
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rahmen 2, der mit Fiihrungsrollen 9 ausgestattet ist. Zur 
Hohenverstellung der Kragtrager 1i dienen auf den oberen 
Querjochen des Kranportals befindliche Hubwerke 8, deren 
Seile an dem die Kragtrager haltenden Fuhrvmgsrahmen 2 
befestigt sind. Die Kragtrager selbst sind nach beiden 
Seiten waagerecht verschiebbar xind sind auflerdem mit Te- 
leskoptragern 3 ausgestattet, die auf Rollen 16 laufen 
UDd seitlich iiber das Ende der Kragtrager 11 ausfahrbar 
sind. 

Figur 2 zeigt die Anordnung der Kragtrager 11 in auf Rollen 
16 in einem Drehteil 12 verfahrbaren Verstellwagen 15 zum 
Langenverstellen des teleskopartigen Ladegeschirres 4 auf 
die Lange des jeweils auf zunehmenden Warenbehalters 1. An 
den in den Kragtragern 11 verfahrbaren Teleskoptragern 3 
sind Kurzhubvorrichttingen 7 in Form von Trag- bzw. Hubzy- 
lindern kardanisch angeordnet. Die Kragtrager 11, die Teles- 
koptrager 3 und die Verstellwagen 15 werden von nicht gezeich- 
neten Motoren iiber ebenfalls nicht gezeichnete, allgemein be- 
kannte Kettenantriebe verfahren. 

Vie aus Pigur 1 ersichtlich ist, wurden die Kragtrager 11 
soweit herabgelassen, daB sie in dem Raum zwischen dem Fahr- 
draht 5 und der Oberseite des Warenbehalters 1 vorgeschoben 
werden konnen. Dabei ist eine Hohenverstellung so gewahlt, 
daB der Varenbehalter 1 mit Hilfe des Hubwerkes 8 bzw. der 
Hubzylinder 7 ausreichend weit vom Waggon W abgehoben werden 
kann. Sobald der Warenbehalter 1 angehoben ist, wird er durch 
seitliches Verfahren der Teleskoptrager 3 sowie der Kragtrager 
11 in die Abladestellung uber den (in der Zeichnung rechts be- 
findlichen)Vaggon W gebracht. Selbstverstandlich kann der Be- 
halter auch zwischen den waagerechten Stutzen des Kranportals, 
z.B. auf einem Lastkraf twagen, abgesetzt werden. 
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Fur den Fall, dafl der Warenbehalter 1 vm eine senkrechte 
Achse gedreht warden muB, um beim Ablegen eine andere 
Stellung als beim Aufnehmen einzunehnen , ist zwischen 
Fiihiningsrahinen 2 und den Kragtragern 11 ein Drehteil 12 
vorgesehen. Dieses letztere ist nit einer Drehverbindung 
14 im Piihrungsrabmen 2 um eine senkrechte Achse drehbar 
gelagert. Der zu drehende Warenbehalter wird zunachst 
unter die Mitte des Portalkrans bewegt. Dann werden die 
durch die hydraulischen Zylinder 15 bzw. mechanischen 
Triebvferke gebildeten Abspannungen gelost und daraufhin 
der Drehtrager 12 in die gewiinschte neue Stellung gebracht. 
Nach diesem Vorgang werden die Zylinder 15 wieder z\m Ein- 
spannen des Drebteils 12 im Fiihrungsrahmen 2 benutzt, so 
daB beim Norma Ibetrieb keine Kippmomente anf die Drehver- 
bindung 14 iibertragen werden. Danit die zuletzt erlauterte 
Drehung zwischen den senkrechten Stutzen des Portalkrans 
moglich ist, ist die Lange des Kragtragers 11 geringer als 
der Querabstand zwischen den Portalstiitzen, 
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